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Po zapoznaniu si¢ z przediozong nam koncepcja projektu organizacji ruchu po
wybudowaniu ronda na skrzyzowaniu ulic Wolnosci, Jednosci Narodowej i Mazowieckiej Zarzad

Drég Powiatowych w Kofobrzegu opiniuje powyzszy proj jekt z nastepujacymi uwagami:

1/ na projektowanym ciagu pieszo-jezdnym nalezy ustawi¢ znak zakazu wijazdu z tabliczk
informujaca, iz zakaz nie dotyczy mieszkancow ; okreslonych posesii,

2/ pojazdy samochodowe wyjezdzajace z ul. 1-go Maja nalezy kierowa¢ w strong ronda na
skrzyzowaniu ul. Wolnosci i Miynskiej. Uwazamy, iz umozliwienie tym pojazdom manewru
nawracania za przejsciem dla pieszych na ul. Wolnoéci spowoduje znaczne spowolnienie ruchu

oraz wprowadzi dodatkowe punkty kolizyjne

Pozostale rozwiazania w przedtozonym nam projekcie organizacji ruchu opiniujemy

pozytywnie.




Opis techniczny

organizacji ruchu i oznakowania do projektu przebudowy na rondo skrzyzowania ulic

Jednosci Narodowej, Mazowieckiej, Wolnosci w Kotobrzegu

1. Podstawa opracowania i wykorzystane materialy.

- umowa — zlecenie na opracowanie projektu

- obowiazujace przepisy i normy projektowe w tym Zatacznik nr 1 + 4 do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkéw ich umieszezania na drogach (Dz. U. zatacznik do nru 220 poz. 2181
z dnia 23 grudnia 2003 r).

- uzgodnienia z Inwestorem i zainteresowanymi stronami;

- projekt przebudowy skrzyzowania;

- wizja w terenie inwentaryzacja oznakowania.

2. Przedmiot, cel i zakres przebudowy.

Oznakowanie skrzyzowania w ciagu drdg powiatowych w m. Kolobrzeg (ul. jak wyzej) celem

- zwiekszenie przepustowosci skrzyzowania,

- poprawe bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu,

- podniesienie no$nosci nawierzchni do 115 kN/os,
Zakres przebudowy obejmuje wloty i wyloty ze skrzyzowania na takiej dhugosci, aby dowiazac sig
geometrycznie ze stanem istniejacym jezdni i chodnikéw ulic dochodzacych do skrzyzowania.

3. Opis oznakowania istniejacego

Skrzyzowanie ulic Jednosci Narodowej, Mazowieckiej, Wolnosci zlokalizowane jest w Kolobrzegu
Aktualnie jest wykonane skrzyzowanie skanalizowane z wyspa tréjkatng Trasa gtéwna Wolnosel —
Mazowiecka. Wlot ulicy 1-go Maja Podporzadkowany, skrzyzowanie zwykle.

Na skrzyzowaniu sa znaki okreslajace organizacj¢ ruchu, znaki informacyjne idrogowskazy z
nazwami miejscowosci i nazwami ulic.

Teren skrzyzowania jest ograniczony zabudowa przyuliczng i ogrodzeniami usytuowanymi na liniach
rozgraniczajacych pas drogowy.

Ruch drogowy
Wielko$é ruchu okre§lono na podstawie pomiaru na skrzyzowaniu przeprowadzonego przez zarzad

drogi.

Okre$lono wielko$é i rozktad kierunkowy ruchu na wlotach.

W godzinach szczytu, a latem przez wigksza cze$¢ dnia skrzyzowanie jest blokowane na wszystkich
wlotach. Z tego powodu wykonane pomiary nie oddaja rzeczywistych wielkosci ruchu.

Blokowanie ruchu wystepuje gtéwnie na podporzadkowanym wlocie ul. Jednosci Narodowej. Latem
zator 1 dluga kolejka oczekujacych pojazdéw wystepuje rowniez na wlocie ul. Mazowieckie], ktora
jest trasa gtowna. Jest to wynik niedostatecznej przepustowosei ulicy Miyfskiej. Okresowo kolejki
tworza sie rowniez na wlocie ul. Wolnosci.



4. Opis projektowanego rozwiazania

Zaprojektowano rondo mieszczace si¢ w istniejacych granicach pasa drogowego.

Na skrzyzowaniu wystepuja bardzo réznorodne warunki ruchu. Natezenia sa bardzo zmienne w ciggu
roku. Przewaza zdecydowanie ruch samochodow osobowych, ale wystepuja rowniez duze samochody
cigzarowe 1 autobusy.

W tej sytuacii zaprojektowano skrzyzowanie dostosowane do duzej zmiennosci ruchu i wystepuj acych
pojazdow.

Zaprojektowane rondo zapewnia przepustowos¢ na podobnym poziomie, jak ulice dochodzace do
ronda. Na rondzie zbiegaja si¢ ulice z trzech kierunkéw. Zaprojektowano wloty dwukierunkowe. Na
kazdym wlocie jest pas dla skretu w prawo i w lewo. Skrety w prawo odbywaja si¢ skrajem jezdni
ronda, w zasadzie poza rondem. Ruch na rondzie wokét wyspy ronda bedzie odbywat si¢ jednym
pasem ruchu.

4.1. Rozwiazanie ronda

Rondo jest tak rozwiazane, ze ruch w relacji w prawo na rondzie, bedzie przebiegat w linii prostej z
wlotow ul. Mazowieckiej i Wolnosci. Z wlotu Jednosci Narodowej bedzie przebiegat tukiem o
promieniu 14m, na ktérym przygotowano wybrukowanie pachwinowe umozliwiajace zachodzenie
samochodow.

Skrety w lewo z wszystkich wlotow beda si¢ odbywaty wokot wyspy ronda. Celem umozliwienia
zawracania na rondzie wickszym samochodom zaprojektowano wybrukowania zewngtrzne.

Wloty na rondo sa tak rozwiazane, ze samochody osobowe beda dojezdzaty dwoma pasami, a
najwieksze samochody cigzarowe osiowo $rodkiem wlotu.

Ze wzgledu na uksztattowanie planu sytuacyjnego ronda, ruch skrecajacy w lewo wokot wyspy ronda
bedzie odbywal sie z mata predkoscia. Jest to korzystne dla przepustowosci ronda.

4.2. Wlaczenie ulicy 1-go Maja

Wiaczenie tej ulicy znajduje si¢ na wylocie z ronda, niestety moga by¢ zapewnione tylko skrety w
prawo. Takie rozwiazanie daje dobre potaczenia z kierunku ulic Mazowieckiej i Jednosci Narodowej 1
dobre w kierunku do centrum miasta, poprzez ulice Mlyfiska. Przyjazd z centrum ulica Wolnosci z
zawracaniem na rondzie.

Trudniejszy jest wyjazd z ulicy 1-go Maja w kierunku ulicy Jedno$ci Narodowej i Mazowieckie].
Przejazd moze sie odbywaé z zawracaniem na rondzie na skrzyzowaniu Wolno$ci — Trzebiatowska.

4.3. Dojazd do zabudowy przy rondzie

Wzdhuz ulicy Jedno$ci Narodowej zaprojektowano droge dojazdowa pieszo - jezdna, ktéra zapewnia
dojazd do budynkéw. Oznakowano ja jako strefe zamieszkania, gdzie pierwszenstwo ma ruch pieszy

i na ktorej nie wolno parkowaé w miejscach nie wyznaczonych.

Wzdhuz ulicy Mazowieckiej przewidziano, ze dojazd do budynku w celach spec; alnych, np. karetki
lub dowozu mebli bedzie dozwolony po chodniku, ktérego nawierzchnia bedzie dostosowana do ruchu
kotowego.

Rozwiazanie oznakowania

Na rysunku 1 przedstawiono rozwiazanie geometryczne ronda wraz z oznakowaniem i podaniem
podstawowych wymiaréw szerokosci pasoéw i promient 1 lokalizacji znakow. Zastosowano rondo o
wlotach podporzadkowanych. Znaki na wlotach zaprojektowano obustronnie.

Oznakowanie istniejace na obszarze objetym projektem przewidziano do rozebrania 1 odtworzenia
stosownie do nowej sytuacji.

W przedmiarze robdt ujeto zastapienie znakow istniejacych pokazanych na rysunku nrl znakami
nowymi, z wyjatkiem trzech znakéw (B35 na 1-go Maja i B36,B21 na Wolnoéci). Zmiane
oznakowania wykona¢ w taki sposéb, aby przez caly czas funkcjonowania ronda byto ustawione
aktualne oznakowanie. Na wlotach zastosowano bariery stalowe rurowe U-12 dla zabezpieczenie
pieszych.



Wymasania dotvezace znakdéw

Przewidziano oznakowanie poziome grubowarstwowe.

Oznakowanie pionowe zostanie wykonane z nowych znakéw na nowych s
.

zostang znaki nastepujacych wymiarow:
- $rednie— na trasie drég powiatowych

- $rednie — na wlotach ul. 1-go Maja

- male — na zjazdach, chodnikach

Zaprojektowano ustawienie znakow stalowych ocynkowanych, oklejonych folig odblaskowa 11
generacji. Krawedzie tarczy znakow — podwdjnie gigte.

Nalezy zastosowac znaki atestowane.

Mocowania znakéw na stupkach stalowych ocynkowanych, zalecane takie jak stosowane na drogach
w Kotobrzegu.

5. Przepustowo$¢ i bezpieczenstwo ruchu

Rondo

W literaturze przedmiotu okresla sig, ze przepustowosé rond dwupasowych wynosi oketo 4000
Prz/godz. Na innych skrzyzowaniach przebudowanych w podobny sposéb uzyskiwano zmniej szenie
iloéci kolizji i zmniejszenie ilosci lub wyeliminowanie wypadkow, réwniez przy przebudowie na
rondo skrzyzowan z sygnalizacja §wietlna.

Zatoka autobusowa

Przepustowo$¢ wylotu ze skrzyzowania ulic Grochowskiej — Kupieckiej — Lipowej wzroénie,
poniewaz nie bedzie blokowana przez autobusy zatrzymujace si¢ na przystanku. Bedzie to tez
korzystne dla bezpieczenstwa ruchu.

Rozwiazanie poprawi przepustowos¢ drogi i bedzie korzystne dla ruchu pieszego.

6 Termin wprowadzenia oznakowania

Oznakowanie winno byé wprowadzone po zrealizowaniu przebudowy skrzyzowania na odpowiednim
etapie robot.

opracowal mgr iz Jan Sontowski



Oznakowanie pionowe

Symbol Opis Znaki Stupek Stupek
znaku znaku do 1 znaku | do 2 znakdw
ZNAKI OSTRZEGAWCZE
A-7 “ustap pierwszenstwa’ 5 X
RAZEM ZNAKI OSTRZEGAWCZE 5
ZNAKI NAKAZU | ZAKAZU
B-2 "zakaz wjazdu" 1 1
B-23 "zakaz zawracania" 1 1
C-2 "nakaz jazdy w prawo" 2 1 1
C-9 "nakaz jazdy z prawej strony znaku" 6 6
C-12 "ruch okrezny" 6 6
RAZEM ZNAKI NAKAZU i ZAKAZU 16 9 6
ZNAKI INFORMACYJNE
D-6 "przejscie dla pieszych” 8 8
D-15 "przystanek autobusowy" 1 1
D-18c "parking" 1 1
D-40 "strefa zamieszkania" 2 X
D-41 "koniec strefy ztamieszkania" 2 2
RAZEM ZNAKI INFORMACYJNE 14 12 0
ZNAKI KIERUNKU | MIEJSCOWOSCI
E-4 "drogowskaz w ksztalcie strzaty do miejscowosci" 2 4
E-6¢ "drogowskaz do przystani promowej" 1 1
F-10 "kierunki na pasach ruchu” 3 6
RAZEM ZNAKI KIERUNKU | MIEJSCOWOSCI 6 11 0
ZNAKI INNE
T-0 “"tabliczka" 1
U-5 "stupek przeszkodowy" 3
U-12¢ "stupek blokujgcy” 12
x - ujeto przy drugim znaku
Stupki do znakéw drogowych z rur stalowych o
$rednicy 70mm 38 szt.
Przymocowanie znakdw zakazu. nakazu.
ostrzegawczych i informacyjnych o powierzchni
ponad 0.3m2 41 szt.
Przymocowanie znakéw zakazu. nakazu.
ostrzegawczych i informacyjnych o powierzchni
ponizej 0.3m2 1 szt.
Bariera ochronna segmentowa U-12a 42 mb




Oznakowanie poziome

Symbol Opis Obmiar Zuzycie Powierzchnia

znaku znaku mb jedn. m2
P-1c "linia pojedyncza przerywana"

=12+16+19 47 0,12 5,64
P-2b “linia pojedyncza ciggta szeroka”

=10+10+19+12+10+13 74 0,24 17,78
P-1e "linia pojedyncza przerywana

=8+11+8+8 35 0,12 4,2

P-4 "linia podwdjna ciggta"

=11+3+11+7+14 46 0,24 11,04
P-10 "przejscie dla pieszych"

=8*4+6%4 56 0,5 28
P-13 "linia warunkowego zatrzymania z

trojkatow”

=8+10+11 29 0,26 7,61
P-21 "powierzchnia wytaczona z ruchu"

=10+12+15 37 0,38 14,06
P-8d "strzatka kierunkowa w lewo"

5 5 1,49 7,45
P-8b "strzatka kierunkowa w prawo"

5 5 1,49 7,45




ORIENTACJA

Przebudowa skrzyzowania ul. Jednosci Narodowej,
Mazowiecka, Wolnosci w Kolobrzegu
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LEGENDA

kostka betonowa (polbruk)

kostka rzedowa (z rozbiérki)

Zielen

kraweznik uliczny 12cm
kraweznik uliczny wtopiony
obzerze betonowe wtopione

bariera segmentowa U-12a

Chodnik z dojazdem do

Przebudowa skrzyzowania ul. Jednosci Narodowej,

Mazowiecka

w Kolobrzegu
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